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1 NAMEN IN CILJI RAZISKAVE

Namen raziskave Drugega tira je pojasniti, zakaj je izgradnja nove Zelezniske proge med
Divaco in Koprom pomembna za Slovenijo. Raziskava se osredotoca na ugotavljanje, kako
drugi tir vpliva na boljSe delovanje Zelezniskega prometa, hitrejsi in zanesljivejsi prevoz blaga
ter razvoj Luke Koper. Cilj raziskave je ugotoviti, ali drugi tir pomaga razbremeniti obstojeco
Zeleznisko progo, izboljsati prometno varnost ter prispevati k gospodarskemu in
trajnostnemu razvoju drzave. Poleg tega raziskava preucuje, kakSne koristi ima projekt za
prebivalce, gospodarstvo in celoten prometni sistem v Sloveniji.

Drugi tir je nova Zelezniska proga, ki povezuje Divaco in Koper. Namenjena je predvsem
izboljSanju Zelezniskega prometa do Luke Koper, ki je eno najpomembnejsih logisti¢nih in
gospodarskih sredis¢ v Sloveniji. Obstojeca ZelezniSka proga je stara, strma in pogosto
preobremenjena, zato ne omogoca dovolj uéinkovitega in varnega prevoza blaga. Drugi tir bo
omogocil vec vlakov, hitrejsi promet in manj zastojev, kar je zelo pomembno za razvoj
pristanis¢a in celotnega gospodarstva. Drugi tir nas zanima, ker predstavlja velik in zahteven
projekt, ki ima dolgorocne posledice za drzavo. Zanima nas, kako taksni infrastrukturni
projekti vplivajo na promet, okolje in kakovost Zivljenja ljudi ter kako se pri tem usklajujejo
gospodarski interesi in trajnostni razvoj. Poleg tega je drugi tir pogosto predmet javnih
razprav, zato se nam zdi pomembno razumeti, zakaj je bil projekt nacrtovan in kakSne koristi
prinasa Sloveniji v prihodnosti.

Nase raziskovalno vprasanje je bilo: katere so glavne naloge drugega tira, njegovi klju¢ni
izzivi, iz ¢esa se projekt financira in katere so klju¢ne prednosti pri Zelezniskem prevozu
tovora? V tej raziskovalni nalogi bomo odgovorili na to in Se vec.
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2 MNENJE STROKOVNJAKINJE

Govorili smo z vodjo finanénega in ra¢unovodskega sektorja Nino Kolenc. Razlozila nam je
glavne izzive projekta, kot so:

nepredvidljive kraske jame,

zahtevno zagotavljanje financne konstrukcije projekta,
biolosSke razmere na trasi,

vpliv pandemije COVID-19 ter energetska kriza
koordiniranje dela z majhno projektno ekipo
pomanjkanje izkuSenj in kapitala ter dvig obrestnih mer

To gre za prvi slovenski infrastrukturni projekt
takSne obseZnosti in zahtevnosti. Projekt drugega
tira predstavlja pomemben mejnik za razvoj
Zelezniske infrastrukture v Sloveniji ter dragoceno
izkusnjo za prihodnje velike projekte. Pridobljeno
znanje in izku$nje bodo v prihodnosti pripomogle
k boljsi organizaciji, u€inkovitejSemu financiranju
in lazjemu obvladovanju tveganj pri podobnih
infrastrukturnih investicijah. V pogovoru se je tudi
osredotocila na sposobnost in znanje slovenskih
znanstvenikov, povedala nam je da je njihovo
znanje zelo pripomoglo gradnji v in blizu kraskih
jam. Pri tem nam je tudi povedala, da so vlaki zelo
zasiceni, in bi vloga drugega tira bila zelo
pomembna, ker bi pomagalo pri teh zastojih in
zasicenosti.
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3 Skupna vrednost investicije

Celotna vrednost projekta iz investicijskega programa je ocenjena na priblizno 1,194 milijarde
€ v tekocih cenah, to je vrednost z vsemi rezervami za nepredvidene stroske ter drugimi
dodatki. Razli¢ni viri citirajo »slabih 1,2 milijarde €« kot uradno vrednost iz investicijskega
programa. To pomeni, da so v oceno vkljuéeni osnovni gradbeni stroski, rezerva za
nepredvidene izdatke, obresti in operativni stroski druzbe 2TDK, ki vodi projekt.

Investicijski program opredeljuje kombinacijo virov za financiranje projekta:
e Drzavni kapital

400 milijonov € kapitalskega vloZka iz drzavnega proracuna, razporejenega v letih 2019-2022.

e Evropska nepovratna sredstva

250 milijonov € nepovratnih sredstev iz Evropske unije (Instrument za povezovanje Evrope).
Pogodbe za 109 milijonov evrov so bile Ze podpisane ob potrditvi investicijskega programa.

e Posojila

Predvidena so posojila mednarodnih finanénih institucij, med drugim 250 milijonov € od
Evropske investicijske banke (EIB). EIB je to posojilo odobrila, a z dolo¢enimi pogoji (npr.
porostvo drzave), in je del celotne financne konstrukcije.

e Dodatna posojila komercialnih bank

Investicijski program predvideva tudi 167 milijonov € posojil iz komercialnih virov.

e Dodatni drzavni viri v primeru nesodelovanja zalednih drzav

Predvidenih je dodatnih 200 milijonov € vloZzka, ¢e se ne realizira sodelovanje z morebitnimi
partnerji iz zalednih drzav.

Investicijski program predvideva, da se bo projekt v celoti poplacal iz prihodkov, ki vklju€ujejo
dajatve prevoznikov tovora (cestni, Zelezniski prevoz) - to pomeni provizije/placila, ki jih
placujejo uporabniki infrastrukture, dajatve iz pretovora v Luki Koper, druge prihodke, ki jih
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bo ustvarjal projekt ali projektno podjetje 2TDK. Vlada in dokument to oznacujeta kot finanéno
in ekonomsko upravic¢en projekt, ki se bo poplacal iz prihodkov projekta samih.

3.3 Ekonomika projekta

Investicijski program vsebuje tudi ekonomske kazalnike, ki so bili zaklju¢no predstavljenijavno,
ekonomska stopnja donosa (ERR) je ocenjena okoli 6,6 %. To pomeni, da naj bi bil projekt
ocenjen kot donosen tudi glede na stroske kapitala in standardne referencne obrestne mere
(npr. EIB prag 3,5 %).

3.4 Casovna in finanéna dinamika

Ceprav investicijski program dolo¢a ocene in vire, veljajo tudi nekatere opombe; finanéna
konstrukcija je bila ob potrditvi delna — del virov Se ni bilo popolnoma zagotovljenih, zlasti
manjkajoci delez 8,4 % stroSkov, ki ni povsem pokrit in zagotovljenost sredstev iz dolocenih
virov (npr. drzavni proracun ali evropska sredstva) je odvisna od kasnejsih odlocitev in pogodb.

3.5 Stroski svetovalnih in upravljavskih del
V investicijski program so vkljuceni tudi stroski svetovalnih storitev (npr. Deloitte), ki znasajo
vec deset milijonov evrov, kar vpliva na skupne stroske projekta.

Financni prispevki za drugi tir
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Graf 1: Financni podatki
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4 ZAKONI, KI VKLJUCUJEJO DRUGI TIR

4.1 Zakon o izgradniji, upravljanju in gospodarjenju z drugim tirom (ZIUGDT)

Uradno ime: Zakon o izgradnji, upravljanju in gospodarjenju z drugim tirom ZelezniSke proge
Divaca—Koper (v nadaljevanju ZIUGDT ali Zakon o drugem tiru). Status sprejet v Drzavnem
zboru aprila 2017 in ponovno potrditev 20. aprila 2017 zaradi veta DrZavnega sveta, in stopil
v veljavo 21. julija 2018 po neuspesnih referendumih. Osnovna vsebina zakona ureja pravni
okvir za izvedbo projekta Drugi tir, vklju¢no z ustanovitvijo projektnega podjetja 2TDK ter
dolo¢bami o njegovem delovanju, nalogami 2TDK pri pripravi, financnem inZeniringu,
organizaciji in izvedbi gradnje in gospodarjenju z novo infrastrukturo in opredelitvijo razmerij
med Republiko Slovenijo kot koncedentom in 2TDK kot koncesionarjem.

4.2 Kaj Zakon doloca glede financiranja in upravljanja?

Model financiranja projektu dolo¢a pravice in obveznosti druzbe 2TDK pri
pridobivanju kapitala, posojil in drugih finan¢nih virov, vkljuéno z moZnostjo
uporabe evropskih sredstev, posojil in udelezbe drugih drzav ali partnerjev.
Doloca koncesijsko razmerje med drzavo in investitorjem, z drugo tirno infrastrukturo v
koncesiji druzbe 2TDK za doloceno obdobje (npr. 45 let koncesije). Zakon ni samo investicijski
akt — namenjen je pravnemu urejanju vodenja velike drzavne infrastrukture ter financnih in
upravnih mehanizmov za njeno izvedbo.

4.3 Koncesijski akt in pogodba

Osnova na podlagi ZIUGDT je bila 8.5.2019 podpisana koncesijska pogodba med Republiko
Slovenijo kot koncedentom in 2TDK kot koncesionarjem, ki podeljuje koncesijo za 45
let gradnje in upravljanja infrastrukture.
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5 Pomen za financiranje

Koncesija omogoca, da2TDK kot zasebno/driavno podjetje pridobiva in upravlja
sredstva (posojila, lastni kapital, prihodke) za izvedbo projekta. To je osnova za pravno
upravi¢eno zadolZevanje in finan¢ni nacrt vra¢anja posojil in stroSkov iz prihodkov oziroma
drugih financnih instrumentov.

Poleg samega Zakona o drugem tiru je bila vlada oktobra 2019 potrdila predlog porostvenega
zakona, ki se uporablja tako za projekt Drugi tir kot tretjo razvojno os.

e Kaj doloca?

Drzava jamci (porostvo) za posojila, ki jih bo 2TDK najel za izvedbo projekta. To
je klju¢ni pravni instrument, zaradi katerega lahko 2TDK najame ugodna posojila (npr.
pri EIB) — brez drzavnega porostva bi bila obrestna mera obcutno visja ali pa bi posojila
sploh ne bilo mogoce pridobiti.

e Financni pomen:

Zakon je bil pripravljen na podlagi investicijskega programa za projekt Drugi tirin
doloc¢a pogoje drzavnega jamstva za kreditno financiranje investicije. Leta 2024 je bila
v Drzavnem zboru sprejeta novela Zakona o drugem tiru, ki je omogocila nadaljevanje
projekta z gradnjo tudi vzporednega (levi) tir — torej dejansko dvotirno progo, ne
samo enotirne trase, spremenila pravne podlage glede lastniStva in sodelovanja drugih
drzav prifinanciranju in upravljanju projekta (nova ureditev onemogoca tuje lastnistvo
poleg Slovenije).

e Financni vpliv te novele:

Ta sprememba dodatno razsirja obseg projekta (in s tem financne obveznosti), ker
vklju€uje financiranje vzporednega tira v vrednosti 400 milijonov €.
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6 Glavni gradbeni izvajalci

e Kolektor CPG d.o.o. (Slovenija; vodilno podjetje)
® Yapi Merkezi Insaat Sanayi ve Ticaret A.S. (Turcija)
e Ozaltin ingaat ve Ticaret A.S. (Tur¢ija)

Ta konzorcij je bil izbran za izvedbo glavnih gradbenih del na projektnih sklopih, ki vkljucujejo
zemeljska dela, predore, viadukte in druge civilne gradnje. Dela pod tem konzorcijem segajo
v sklopa 1 in 2 projekta in so obsegala vec¢ kot 628 mio € vrednih pogodb za gradnjo trase in
tunelov.

Konzorcij za sisteme Zelezniske proge:

SZ — Zeleznigko gradbeno podjetje d.d.
Kolektor IGIN d.o.o. (Slovenija)

GH Holding d.o.o. (Slovenija)

YM

Ta konzorcij je podpisal pogodbo v vrednosti priblizno 203,8 mio € z druzbo 2TDK za izvedbo
sistemov proge, vklju¢no z:

polaganjem tirov in tirnih napravami, telekomunikacijskimi in signalnimi sistemi, sistemi za
varnost in video nadzor, elektro opremo in napajanjem, ter z obveznostjo dokoncanja del do
konca decembra 2025.

Projektno in inZenirsko svetovanje / priprava dokumentacije
Konzorcij za projektno dokumentacijo

e EleaiCd.o.o.
e |RGO Consulting d.o.o.
e S/ Projektivno podjetje Ljubljana d.d

Ta skupina je bila izbrana za pripravo projektne, projektno-tehni¢ne in okoljske
dokumentacije za vzporedni levi tir drugega tira, ki naj bi projekt nadgradil v dvotirno
progo do predvidene realizacije do leta 2030.

e Dodatniizvajalci / specialisti¢ne storitve:

Poleg glavnih konzorcijev se na projektu pojavljajo tudidrugi izvajalci in dobavitelji za
specificne tehnoloske ali sistemske komponente, kot je na primer RailOne za Rheda 2000
ballastless (brezbalastne) tirne sisteme, ki se uporabljajo v predorih in na viaduktih.

InStitut za gradbenistvo Slovenije in IGMAT ter Gl ZRMK kot zunanji izvajalci kontrole
kakovosti in certifikacijskih storitev pri vgradnji sistemov.
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7 Vegji znani podizvajalci

Pri izvedbi projekta Drugi tir Divaca—Koper je sodelovala Siroka mreza domacih in tujih
podizvajalcev, kar odraza tako obseg kot tudi tehni¢no zahtevnost projekta. Med
pomembnejSimi domacimi izvajalci izstopajo

Kolektor IGIN (Slovenija) — del konzorcija za Sklop 3; Kolektor poroca, da bo znotraj
Sklopa 3 izvedel dela za priblizno 81 mio EUR (javno navedeno v sporocilu Kolektorja).
SGP Pomgrad (Slovenija) — medijsko naveden kot vecji podizvajalec pri gradbenih
delih.

Riko (Slovenija) — omenjen kot podizvajalec za nekatere tehni¢ne/instalacijske sklope.
VOC Celje (Slovenija) — omenjeno med podizvajalci.

CVP, CMC Group, Ponting idr. (Slovenija) — omenjeni v medijskih preiskavah kot
vklju€eni v podizvajalske verige pri projektu.

Salonit Anhovo (Slovenija) — omenjeno med podizvajalci.

Hmezad TMT (Slovenija) — kot podizvajalec, ki ga je po porocanju najel turski partner
za odvoz izkopanega materiala; mediji navajajo oceno, da bi mu iz zacasnih situacij
lahko pripadlo okoli 200.000 EUR (ocena/medijsko porodilo, ni strogo pogodbeno
potrjeno).

Projektna struktura je vklju¢evala tudi sodelovanje s tujimi partnerji, predvsem pri
spremljajoci infrastrukturi in logistiki:

Euro-Asfalt (Bosna in Hercegovina / Sarajevo) — kot partner/podizvajalec pri nekaterih
cestno-dostopnih delih in deponijah.

10
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8 GLAVNE ZNACILNOSTI PROJEKTA DRUGI TIR

Proga poteka skozi 7 predorov (T1, T2, T3, T4, T5-6, T7, T8) , 3 viadukti (Glinsc¢ica, Gabrovica,
Vinjan), 2 mosta in 1 galerijo. 75% proge bo potekalo skozi predore. Drugi tir bo zmanjsal vpliv
na okolje in okolijska tveganja. Projekt bo ustvaril 9000 novih delovnih mest na podrocju
logistike, Koprskega pristanis¢a kot tudi podrocje gospodarstva in s tem pospesil razvoj celotne
obalne-kraske regije. Zboljsali se bodo Zivljenjski pogoji za lokalno prebivalstvo ker 75%
celotne trase poteka pod povrsjem kar bo mnogo zmanjsalo hrup, ki ga je prej$nji tir povzrocal
s tem bodo tudi omogocili nemoteno Zivljenje divjih zZivali v njihovem naravnem okolju.
Zgrajena bo tudi protihrupna zascita na odsekih, kjer proga poteka na prostem (npr. preko
viaduktov), ki so predvideno najsodobnejsi aktivniin pasivni ukrepi za zasito pred hrupom. Pri
gradnji so uporabljeni najsodobnejsi materiali, vklju¢no s posebnimi betonskimi mesanicami,
ki so odporne na specificne kraske vplive. Vsi predori so opremljeni z varnostnimi cevmi, ki
omogocajo varno evakuacijo v primeru nesreca. Poleg tega je bila vsa izkopana zemlja in
kamenje ki obsega vec¢ milijonov kubi¢nih metrov ponovno uporabljena za nasipe in urejanje

platojev, kar zmanjSuje potrebo po novih kamnolomih in odlagalis¢ih.

Nova proga med Divaco in Koprom projektirana kot sodobna ZelezniSka vez, ki bo omogocala
bistveno vecjo hitrost in varnost:

DolzZina proge: 27,1 kilometra.
Najvisja hitrost: Do 160 km/h za potniske in do 100km/h za tovorne vlake.
Predori: Najdaljsi predor (T1) meri 6,7km, kar predstavlja izjemen inZenirski podvig
zaradi zahteve kraske geologije.

e Varnostni sistem: Vgradnja sistema ETCS (European Train Control System) ravni 2, ki
zagotavlja najvisje standarde v evropskem ZeleznisSkem prometu.

11
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9 VPLIV NA OKOLJE IN SKUPNOST

Vpliv projekta Drugi tir na okolje in skupnost je pomemben, zato se mu je pri nacrtovanju in
izvedbi posvetilo veliko pozornosti. Z vidika okolja ima projekt tako pozitivhe kot tudi
negativne vplive. Med gradnjo prihaja do posegov v naravno okolje, hrupa, prahu in vplivov
na kraski svet ter Zivalske in rastlinske vrste. Zaradi tega se izvajajo Stevilni zascitni ukrepi, kot
so stalni nadzor gradnje, prilagajanje del bioloskim razmeram ter sanacija obmocij po
zakljucku del. Dolgoro¢no pa drugi tir prispeva k varovanju okolja, saj omogoca vecji prevoz
blaga po Zeleznici in s tem zmanjsSuje cestni promet, izpuste toplogrednih plinov in prometne
obremenitve. Vpliv na skupnost se kaze predvsem v gospodarskem in druzbenem razvoju.
Projekt ustvarja nova delovna mesta in izboljSuje prometno povezanost regije, kar pozitivno
vpliva na razvoj lokalnega gospodarstva in kakovost Zivljenja prebivalcev. Po drugi strani pa
gradnja zacasno vpliva na vsakdanje Zivljenje ljudi zaradi hrupa, zapor cest in povecane
prisotnosti gradbis¢. Kljub temu se pricakuje, da bodo dolgoroéne koristi projekta, kot so boljsa
infrastruktura, vecja varnost in gospodarski razvoj, pretehtale nad kratkoroénimi
nevéecnostmi. Zelezni$ki viadukt Vinjan je v obliki tube, da ne moti netopirjev, rakov, rib in
dvozivk.

12
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10 Kako smo se dijaki oddelka 3.1 lotili projekta?

V projektu smo se razdelili na 4 razli¢ne skupine in sicer:

Vodji raziskave, ki sta skrbela za delo in koordinacijo,

Raziskovalci, ti so raziskovali in iskali informacije,

Komunikatoriji, ti so poskrbeli, da so informacije pristale tam kjer so morale,
Multimedijski mojstri, ki so poskrbeli za fotografiranje in snemanje nasih
multimedijskih vsebin.

Pri tem je vsak dijak in posledino skupina dobila svoje naloge, hkrati pa smo si med seboj
pomagali in sodelovali za najboljsi izid dela. V tem tednu smo § .
imeli tudi nekaj gostov, ki so nam pomagali bolje razumeti,
kako lahko projekti pridobijo kohezijska sredstva ter kakSen
vplivima Evropa na nase vsakdanje Zivljenje ter nam pokazali
mnogo trikov in nasvetov za raziskovanje projekta drugi tir in
izdelovanja vsebin v okviru nasega projekta. Obiskala nas je
novinarka, ki nam je predstavila, kako poteka njen poklic.
Podala nam je tudi nekaj koristnih idej in nasvetov, kako
napisati ¢lanek, kakSen naj bo naslov, kakSna naj bo njegova
struktura in kako pomembna je uporaba slik. Isti dan kasneje
pa sta k nam prisla tudi delavca iz PINA-e, s katerimi smo imeli
delavnico o Evropski uniji in kohezijskih sredstvih in politiki,
kjer smo odgovarjali na vprasanja in se potegovali za nagrade v skupinskem tekmovaniju.

22. 1. 2026 nam je vodilno podjetje projekta drugi tir,
podjetje 2TDK, na njihovem sedeZu predstavilo potek
gradnje z njihovega vidika. Opisali so nam najvedje izzive, s
katerimi so se srecevali in spopadali pri projektu, njihovo
pripravljenost na tako zahteven infrastrukturni projekt ter
vire financiranja. Prav tako so pojasnili, zakaj je do projekta
sploh prislo, kakSen vpliv bo imel na Slovenijo in njeno
gospodarstvo ter kaksni so njihovi nacrti za prihodnje
projekte. S temi novimi podatki smo dodatno nadgradili
nase delo in ga skrbno oblikovali do tega kar vidimo zdaj. Za
nas je bil projekt zelo pomemben in zanimiv zato smo se ga
tudi z najvedjim zanimanjem in zagnanostjo lotili in
dokoncéali, na delo, ki smo ga naredili smo zelo ponosni,
hkrati pa smo z delom ustvarili mnogo izkusenj ter prijetnih
spominov na ta projekt.
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Ai sa vprasani poznali projest Drug Ali podpirate projekt 45 podpirajo tudi glede okaljskega
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Graf 2: Anketa

Slika 1: Tir na odseku 2, viadukt vir: https.//www.nadlani.si/novice/tir-na-odseku-2-drugega-tira-je-polozen-projekt-prehaja-
v-naslednjo-fazo-del/
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Slika 2: Zelezniski viadukt Gabrovica, vir: https://www.ponting.si/si/projekti/zelezniski-viadukt-gabrovica-122

Slika 3: Viadukt Gabrovica, vir: https://www.regionalobala.si/novica/celoten-drugi-tir-bo-gradil-kolektor-v-sodelovanju-s-
turskima-podjetjema-yapi-merkezi-in-ozaltin
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Slika 4: Zemljevid drugega tira, vir: knjiga Drugi tir — Nova Zelezniska proga Divaca — Koper.
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V raziskovalni nalogi so sodelovali dijaki 3.l razreda:

Arh Benjamin
Bedirevic¢ Ajla
Begi¢ Mubina
Berginc Nena
Bojt Tia

Brzan Nejc
Dimac Luka
Dobovsek Maks
Gasperlin Jan
Gostisa Nejc
Krstevski Trajche
Lazi¢ David
Lederer Leja
Mohori¢ Mark
Momcilovi¢ — I¢anovi¢ Niko
Omahna Tim
Oman Zan
Osolnik Rudi
Primc Urh
Prosenc Nala
Sinkovec Timon
Skraba — Pislak Gal
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